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GLOSSARIO

CCC — Central de Ciclo combinado

DN — Diametro Nominal

DUP — Declaracao de Utilidade Publica

JCT — Estacgéo de Valvulas

GRMS - Estacdes de Regulacéo e Medida

PDM — Plano Director Municipal

RAN — Reserva Agricola Nacional

RNTGN - Rede Nacional de Transporte de Gas Natural

REN — Reserva Ecolégica Nacional
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Resumo Nao Técnico do Estudo de Impacte Ambiental do

Ramal de Alta Pressao Carrico-Leirosa-Lares

1. INTRODUCAO

A Entidade Promotora do Projecto de Ligacdo das Centrais de Ciclo Combinado da EDP
(em Lares) e da lberdrola (em Lavos) a Rede Nacional de Transporte de Gas Natural
(RNTGN) é a REN — Gasodutos, S,A.

O projecto da Ligagdo tem como objectivo o abastecimento de Gas Natural as Centrais de
Ciclo Combinado da EDP e da lberdrola, localizadas respectivamente em Lares e na
Leirosa/Lavos, ambas no Concelho da Figueira da Foz (Desenho 798-001).

O plano de actuacéo delineado pela REN - Gasodutos SA, prevé que o inicio das obras de
construcdo da Ligacdo das Centrais de Ciclo Combinado seja no 1° trimestre de 2008,
estando concluidas as obras no 4° trimestre de 2008.

2. JUSTIFICACAO E CARACTERIZACAO DO PROJECTO

O presente estudo contempla a analise projecto do Ramal de Gas Natural que ir4 permitir a
ligacdo entre o Carrigo e as centrais Térmicas de Ciclo Combinado da Iberdrola (Lavos) e da
EDP (Lares), encontrando-se em fase de estudo prévio.

Para que estas duas centrais possam exercer a sua actividade necessitam de gas natural
gue ndo é nada mais nada menos que a matéria-prima de todo o processo.

Em termos de custo de transporte de energia os gasodutos constituem uma das solucdes
mais vantajosas, sendo apenas ultrapassados para grandes distancias pelo transporte
maritimo.

Em termos de seguranca deve referir-se que o transporte através de gasodutos apresenta,
estatisticamente, a nivel mundial um nimero de acidentes, para a mesma quantidade de
produto transportado, inferior a qualquer outro modo de transporte.

Atendendo a estes factos o Estado Portugués legislou sobre a implementacdo do gas
natural em Portugal com o objectivo de diversificar as fontes de abastecimento energético,
aumentar a competitividade da industria e preservar o ambiente, tendo atribuido a REN
(Redes Energéticas Nacionais) a concessao de transporte de gas natural em alta presséao.
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Actualmente, a REN Gasodutos é a empresa responsavel pelo transporte de gas natural em
alta pressdo, sendo também responsavel pelo desenvolvimento das infra-estruturas de
transporte a alta presséao.

Dado ndo existir extraccdo propria de gas, este pode ser recebido em Portugal, via
gasodutos existentes, nas estacdes de fronteira de Campo Maior ou Valenga, ou pela REN
Atlantico, no Terminal de Sines.

De notar que a REN (Rede Energéticas Nacionais) € a “holding” de um grupo de empresas
que no ambito da sua concessdo apenas recebe, transporta ou armazena gas natural
pertenca de terceiros legalmente autorizados a comprar, distribuir e vender aos
consumidores finais.

Para além disso o gas natural é de entre as varias fontes de energia fosseis, a menos
poluente, tendo em conta os subprodutos resultantes da sua queima.

E de referir ainda que a utilizagdo de gas natural tem vantagens inerentes a diversificagéo
das fontes energéticas (reducdo da dependéncia de outros combustiveis) e a melhoria da
qualidade do ar, devido a substituicdo dos combustiveis tradicionais (fontes poluentes) por
gas natural, considerado uma energia "limpa".

Assim, a substituicdo de combustiveis actualmente utilizados por gas natural, sobretudo ao
nivel do sector industrial, podera ter efeitos importantes nas areas de distribuicdo e consumo
deste combustivel.

O Estado Portugués concedeu a EDP e Iberdrola licengas para a instalagdo de centrais de
ciclo combinado, de turbinas a gas natural, em Lares e em Lavos (Leirosa).

3. DESCRICAO E LOCALIZAGCAO DO PROJECTO
3.1 Enquadramento Legal

O tracado de um gasoduto de 1° escaldo (operacdo acima de 20 barg de pressao) obedece
aos seguintes condicionamentos:

1- Ser um tracado tanto quanto possivel rectilineo ou com curvas suaves, sempre com
o0 mesmo didmetro, para permitir a inspeccdo pelo interior com ferramentas de
inspeccéo inteligentes (normalmente de fluxo magnético)

2- Seguir critérios de analise de risco para as populacdes, tais como definidos na
legislagdo portuguesa e normas internacionais de referéncia. Tais critérios
privilegiam o tragado por zonas desertas, rurais ou florestais, de povoamento
disperso, até zonas suburbanas (entendendo-se esta ordem como a de acréscimo de
risco), e proibem a operacdo em 1° escal@o nas zonas urbanas.
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Com efeito o actual Regulamento Técnico Relativo ao Projecto, Construcao, Exploracdo e
Manutencdo de Gasodutos de Transporte, Portaria n°® 390/94 de 17-06, indica no seu art.
25° a classificagdo dos locais de implantacédo das tubagens em 4 categorias, em funcdo da
densidade da populacdo, a natureza, importancia e finalidade das constru¢des e obras de
arte, e a intensidade do trafego rodoviario e ferroviario. Para efeitos desta andlise
consideram-se os valores médios em 10 km, e os existentes em cada km, numa faixa de
400 m para cada lado do eixo da tubagem. Este regulamento foi baseado na norma
americana ASME B31.8 que tem ainda o cuidado de referir que a analise deve ter em conta
a evolucdo destes factores durante a toda a vida util do gasoduto, para evitar a sua
desclassificagéo.

3.2 Descricéo dos tracados

O projecto do gasoduto atravessa os concelhos de Pombal e da Figueira da Foz e sera
responsavel pela ligacdo da JCT do Carrico as CCC de Lares e Leirosa. Para o efeito foram
consideradas duas alternativas de tracado que passamos a descrever. As duas alternativas
estdo representadas, no Desenho 798-001. No desenho estdo identificadas as JCT e GRMS
previstas ao longo do tracado e referidas na descrigéo.

Na travessia do Rio Mondego ndo existem alternativas de tracado dados os
condicionalismos que nos foram apresentados previamente pelas entidades com jurisdicao
nesta area. Assim sendo, a solucao adoptada (perfuracéo horizontal dirigida) é uma solucéo
gue tecnicamente apresentard impactes muito reduzidos uma vez que a perfuragédo
horizontal passara a 15 metros do leito do fundo do rio, ndo intervindo com o mesmo. Por
isto mesmo este aspecto ndo foi estudado uma vez que consideramos que ndo existem
interferéncias neste sistema. No que se refere ao patriménio foi também estabelecido um
contacto com o Departamento de Salvaguarda, Divisdo de Arqueologia Nautica e
Subaquatica do IGESPAR; I.P. com o intuito de averiguar se com a adopc¢ao desta técnica
de atravessamento seria necessario realizar prospeccdes arqueoldgicas subaquaticas tendo
em parecer emitido por essa entidade, sido referido que o “método de perfuragcéo horizontal
dirigida (HDD), funcionando a 10 /15 metros abaixo do leito do rio, 0 que, além de ser um
método genericamente mais adequado a minimizacdo de tais impactes, torna
estatisticamente muito reduzida a hip6tese de qualquer ocorréncia de ambito arqueolégico”.
Assim sendo tendo por base este parecer ndo se efectuou o estudo da arqueologia
subaquética.

3.2.1 Solucao Base
O tracado da solugdo base € constituido por trés trogos.

O primeiro trogo (troco 1) fara a ligacdo entre a JCT 2510 B do Carrico (anexa a existente) e
a JCT 2540 da Leirosa e terd um diametro de 24” e um comprimento de 9928 m. O segundo
troco (troco 2) liga a JCT 2540 da Leirosa, a CCC de Lavos (GRMS 2539) com 300 m de
comprimento, e o terceiro troco (troco 3+tro¢co comum) liga a JCT 2540 da Leirosa a CCC de
Lares (GRMS 2549) com 13065 m. O comprimento total do tracado base é 23293 m, sendo
9928 m com didmetro 24” e 13365 m com didmetro 16”.
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3.2.2 Solucéo Alternativa

O tracado da alternativa € também constituido por trés trogos.

O primeiro troco (trogo 1) fara a ligacao entre uma nova JCT (ainda sem nome) no Carrico e
a JCT a localizar em S. Jorge, com didametro de 24" e comprimento de 5800 m. O segundo
troco (trogo 2+trogco comum) serd o Ramal de alimentacdo a central CCC de Lares, com
diametro de 16” e comprimento de 14265 m e o terceiro tro¢o (troco 3) ser4 o ramal de

\

alimentacdo a central CCC de Lavos, com diametro de 16" e comprimento de 4592 m.
Ambos se iniciam na JCT de S. Jorge e terminam nas respectivas GRMS de cada central. O
comprimento total do tracado da alternativa € 24657 m, sendo 5800 m com diametro 24" e
18857 m com diametro 16".

O guadro que se segue apresenta as freguesias afectadas por cada uma das alternativas

em estudo.

TRACADD BASE

Quadro 3-1 — Freguesias Afectadas

COMPRIMENTO

COMPRIMENTO

CONCELHO FREGUESIA Diametro por diametro (m) TOTAL (m)

POMBAL Carrigo 24" E900 ES00
FIGUEIRA DA FOZ  Marinha da Ondas 24" 3028
16" s0a

16" 300 3528

Lavos 16" 5550 5550

Faido 16" 2100 2100

Algueidio 16" 3450 3450

“ila Werde 16" 1465 1465

Comprimento Total 23293 23293

TRACADO AL TERNATIVD

COMPRIMEN 10
CONCELHO FREGUESIA Diametro por diametro (m)

POMBAL Carrigo 24" 5350 5350
FIGUEIRA DA FOZ  Marinha da Ondas 24" 450
16" 3360

16" 4592 402
Faido 16" 5840

16" 150 5990

Algueidio 16" 3450 3450

“ilaverde 16" 1465 1465

Comprimento Total 24657 24657
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3.3 Construcdo, operacdo e manutencdo do gasoduto

Os ramais de alta pressdo sdo constituidos por tubagens em aco com revestimento anti-
corrosivo ligadas a um sistema de protec¢cdo catddica que introduz uma pequena corrente
visando evitar o fendmeno de corrosdo. Estes tubos deverdo obedecer a requisitos de
construcao para uma pressdo maxima de servico de 84 bar. Para o ramal agora projectado
os didmetros da tubagem utilizados serdo de DN 600 e DN400.

As tubagens serdo dotadas de pontos de intercep¢cdo do fluxo de gas (vélvulas de
seccionamento ou corte), de acordo com o disposto nas Portarias em vigor, que serao
localizadas nas JCT e GRMS.

As vélvulas de corte ou seccionamento sdo equipamentos de seguranca da rede de
transporte e destinam-se a cortar o abastecimento de gas, de modo a que cada troco da
rede de distribuicdo possa ser isolado, por forma a manter as condi¢cdes de seguranca.

No Centro de Despacho é recebida continuamente toda a informagédo dos diferentes
parametros que intervém na exploracdo do gasoduto, podendo ser dadas ordens para a sua
correccdo, quando os seus valores se afastam dos previamente fixados e tidos como de
correcto funcionamento. As ordens e actuagdes posteriores podem ser executadas através
do Sistema de Telecomando ou mediante a intervencdo do pessoal dos Centros de
Manutencdo. A gestao integrada da rede, que inclui a recolha de dados de funcionamento a
partir dos diferentes locais, o seu processamento e transmissao para o Centro de Despacho
e Centro de Despacho de Emergéncia, é efectuada através de um Sistema de Superviséo,
Controlo e Aquisicdo de Dados, denominado SCADA.

O tracado para implantacdo do Ramal do gasoduto foi seleccionado e examinado por
técnicos qualificados da REN, que realizaram trabalho de campo pormenorizado no sentido
de compatibilizar o tracado da rede com a topografia do territério, designadamente em
relacdo as vias de comunicac¢do, agregados populacionais e acidentes naturais, respeitando
as distancias de segurancga exigidas pela legislacdo em vigor.

Para o projecto do gasoduto foram analisados tragados alternativos, tendo sido designado
como tracado Base aquele que, nos estudos prévios, a REN Gasodutos considerou que
melhor cumpria os objectivos do projecto.

Para o Ramal do gasoduto, foram admitidas as distancias de seguranca representadas nas
figuras seguintes (Decreto Lei n® 8/2000, de 8 de Fevereiro).
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Figura 3-1 - Distancias de seguranca para a tubagem, em metros
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Figura 3-2 - Distancias de seguranca para tubagens paralelas, em metros

A servidao de passagem de gas relativamente a gasodutos do 1° escaldo ou de alta pressdo
implica as seguintes restricbes para a area sobre que é aplicada:

I) O terreno nédo sera arado, nem cavado, a uma profundidade superior a 50 cm, numa
faixa de 2 m para cada lado do eixo longitudinal da tubagem;

) E proibida a plantacéo de arvores ou arbustos numa faixa de 5 m para cada lado do
eixo longitudinal da tubagem;

l1l) E proibida a construcéo de qualquer tipo, mesmo provisoria, numa faixa de 10 m
para cada lado do eixo longitudinal da tubagem;

Resumo Nao Técnico — Estudo de Impacte Ambiental do Ramal de Alta Presséo
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IV) E permitido o livre acesso do pessoal e equipamento necessario a instalacao,
vigilancia, manutencéo, reparacao e renovacao do equipamento instalado e respectiva
vigilancia;

V) O eixo da tubagem dos gasodutos deve ser assinalado no terreno pelas formas
estabelecidas no regulamento de seguranca;

E de ressaltar que a instalacdo de um gasoduto em paralelo a outro existente gera uma
ampliacdo da faixa de serviddo de 5 metros de largura, enquanto que a instalacdo de um
novo gasoduto isolado gera uma nova servidao de 20 metros.

A construcdo do gasoduto envolve, entre outros aspectos, o0 estabelecimento do estaleiro
e a criacdo de uma faixa de trabalho com uma largura de 14 m, podendo ser reduzida
para 10 m em zonas pontuais, por forma a minimizar o abate de arvores.

O estaleiro principal localizar-se-4 na estacdo do Carrico nos terrenos que aquando da
construcao da armazenagem do Carrico ja foram utilizados para estaleiros. Estes terrenos
estdo disponiveis e pavimentados sendo propriedade da REN Gasodutos que permite uma
optimizacado e minimizacdo de impactes associados a esta infra-estrutura de apoio a obra.

Porém poderéo ser definidos pelos empreiteiros outros estaleiros intermédios que utilizarao
areas/armazéns em uso de forma a minimizar os impactes ambientais ndo obrigando,
portanto, a ocupacédo de novos espacos para esse efeito.

No que diz respeito aos acessos as instalacbes de superficie 0s mesmos serdo efectuados
através das vias existentes, ndo estando pois prevista a necessidade de abertura de novos
acessos. Assim sendo 0s acessos serdo efectuados a partir da via publica.

4. CARACTERIZACAO DA SITUACAO ACTUAL
4.1 Clima

De um modo geral, a andlise climatérica evidenciou que ndo existem variacdes significativas
nos dados obtidos em cada estacdo. Concluiu-se que o clima da regido € um clima
moderado, humido, moderadamente chuvoso e com ventos fracos, o que faz com que a
classe de estabilidade atmosférica seja neutra. Desta forma pode-se considerar que no local
em estudo, existe na maioria das vezes, uma dispersdo média dos poluentes atmosféricos,
da humidade e de calor.

4.2 Qualidade do ar
O tratamento e analise dos dados disponiveis evidenciou que a qualidade do ar da 4rea em

estudo é razoavel uma vez que os valores limite estipulados, para a maioria dos parametros
analisados, sdo respeitados.
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4.3 Ambiente sonoro

Para caracterizar o ambiente sonoro actual foram realizadas medic6es dos niveis sonoros
apercebidos in situ. Os resultados obtidos e a apreciacdo qualitativa das condicbes
observadas in situ permitiram concluir que o ambiente acustico apercebido na generalidade
dos receptores com interesse é essencialmente determinado pela circulacdo de trafego
rodoviario, embora em alguns locais se apresente pouco perturbado, com niveis sonoros

reduzidos.

Refere-se ainda que os niveis sonoros do ruido ambiente no exterior estdo normalmente
sujeitos a variacdes aleatorias, as quais podem assumir valores da ordem de + 3 dB(A) e
eventualmente superiores, decorrentes por exemplo da variacdo da actividade humana
local, da presenca de animais (caes, gatos, outros) ou das condi¢cdes atmosféricas (vento,
inversdes térmicas, etc.).

4.4 Meio Geologico

No local em estudo ocorrem as formagdes recentes designadas por “Dunas (d) e areias de
dunas (Ad)”, que assentam sobre as formacdes mais antigas datadas do Plistocénico (Q),
Pliocénico (P), Paleogénico e Miocénico indiferenciado (M) e Cretacico.

A Unica influéncia da Téctonica da zona é a existente associada a bacia de subsidéncia
ocupada por terrenos terciarios.

Esta bacia é limitada a W pelo diapiro de Monte Real e prolonga-se para Norte até a Lagoa
de Linhos desaparecendo debaixo da cobertura Plio-Plistocénica, prolongando-se até ao
diapiro de Soure.

Na zona envolvente da implantacdo das condutas ndo existe nenhum geomonumento
passivel de ser preservado.

Segundo o Regulamento de Seguranca e Accdes para Estruturas e Pontes (RSAEP), a

area do projecto, apresenta o valor do coeficiente de sismicidade é 0,5, 0 que corresponde a
zona C.

45 Solos, Uso do Solo

Nesta andlise constatou-se que na area destinada para a implantacdo do gasoduto, e na
sua imediata envolvente, dominam mais do que um grupo principal de solos que, segundo a
carta de solos séo:

e Solos Incipientes

e Solos Podzolizados
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e Solos Halomorficos
e Solos Litolicos Ndo Humicos

No que se refere as classes de capacidade de uso do solo dominantes, verifica-se a
predominancia da Classe F que tem uma utilizacdo Nao Agricola (Florestal) e da Classe A
de Utilizac&o Agricola que domina nas proximidades do Rio Mondego e do Rio Pranto, bem
como em algumas linhas de 4gua que aparecem ao longo do tragado do gasoduto.

Com base no descrito até agora, e tendo em conta as caracteristicas da génese dos solos
existentes na area em estudo, mais concretamente por se tratarem de solos arenosos,
soltos, mais ou menos acidos e muito pouco ou nada diferenciados, cuja topografia é natural
ou artificialmente plana, € possivel verificar que este tipo de solos estao sujeitos a eroséo
eolica, da accdo do homem, marinha e erosao pluvial.

4.6 Areas Regulamentares/Restricbes e Servidoes
4.6.1 RAN

Ao longo da extensdo total do corredor do Gasoduto em estudo, constata-se que sdo
atravessadas varias manchas de RAN, mais concretamente:

» Solucdo Base — existem interseccOes e afectacbes ao longo de cerca de 4900
metros

» Solucdo Alternativa — existem intersecc¢des e afectacdes de areas classificadas como
RAN ao longo de cerca de 6200 metros

» Trogo comum — trata-se de uma area bastante expressiva de cerca de 4000 metros.
Esta mancha corresponde aos solos de elevado valor agrolégico que existem na
zona aluvionar do Rio Mondego e ao proprio atravessamento do rio Mondego e do
Rio Pranto.

4.6.2 REN

Ao longo da extensdo total do corredor do Gasoduto em estudo, constata-se que sdo
atravessadas varias manchas de REN, mais concretamente:

» Solucdo Base - existem interseccdes e afectacfes ao longo de cerca de 10350
metros

» Solucdo Alternativa — existem intersecc¢des e afectacdes de areas classificadas como
REN ao longo de cerca de 14396 metros

» Trogo comum — trata-se de uma area bastante expressiva de cerca de 5065 metros.
Esta mancha corresponde a areas de maxima infiltracdo que existem na zona
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4.6.3

Estas areas estao classificadas nos PDM como espac¢o Natural Interior. A Mata Nacional do
Urso apenas se localiza sobre o local de implantacdo da solucdo Base, mais concretamente
entre 0 Pk 0+000 e o Pk 6+200 que corresponde a area afecta ao concelho de Pombal e a

aluvionar do Rio Mondego e ao préprio atravessamento do rio Mondego e Rio

Pranto.

Mata Nacional do Urso

uma area onde actualmente j& existe um gasoduto.

4.6.4

Na &rea em estudo, e de acordo com a Carta de Condicionantes/Serviddes, verifica-se que
algumas das linhas de agua existentes na imediata envolvente dos terrenos em estudo
estdo classificadas como dominio hidrico, de entre as quais se destacam pela sua

Dominio Hidrico

importancia:

>

>

>

>

4.6.5

No que diz respeito a Planta de Ordenamento é possivel constatar que as area afectas as
duas solugbes em estudo se localizam sobre &reas que em termos de ordenamento s&o

Rio Pranto;

Rio Mondego;

Vala de Moinhos;

Vala de Lagoa de Corvos;

Ordenamento do Territério

maioritariamente classificadas como classes de:

>

>

Solucdo Base::

» Espaco Natural Interior;

» [Espaco Natural Interior e Espacos Naturais de Proteccéao I;

» Espacos Industriais de Classe |, Il e lll;

> Areas classificadas como Espacos Florestais (Classe Il sensivel);

Solucdo Alternativa :

» Espacos Florestais (Classe Il — Sensivel);

» Espacos Naturais de Proteccao I;

» Espacos Urbanos, Espacos Industriais e areas sem uso definido.
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> Areas agricolas;

» Troco Comum :

> [Espacgos Agricolas
4.6.6 Outras infra-estruturas

Existem ou estdo previstas algumas infra-estruturas de maior importancia, como um troco
em construcdo da auto-estrada A17, que é abrangida parcialmente pela solugéo alternativa,
mais concretamente na envolvente do Pk 9+000 e 13+400, incluindo o ramo de um dos
seus nos de ligacdo a rede viaria local, a sul de Outeiro e Copeiro, e a linha de muito alta
tensdo Recarei — Rio Maior, incluindo a sua ligacdo a Subestacdo de Lavos. Esta linha
integra a Rede Nacional de Transporte de energia eléctrica e é englobada pelo Troco
Comum e Alternativa, tendo contribuido, em grande parte, para a definicdo destes mesmos
tracados.

Na parte central da area de estudo da solugao alternativa avulta o conjunto urbano
constituido por Paido e aglomerados vizinhos (Copeiro, Outeiro, Franco, Carvalhais, Tufeira,
Santa Béarbara), que constitui uma area edificada praticamente continua, ainda que com
espacos intersticiais pouco consolidados.

4.7 Recursos Hidricos

De um modo geral, o estudo dos recursos hidricos afectados pelo projecto evidenciou que
as linhas de 4gua classificadas afectadas por ambas as alternativas em estudo séo:

e Vala Moinhos

e Vala Lagoa dos Corvos
e Rio Pranto

¢ Rio Mondego

A localizacao das varias linhas de 4gua encontra-se integrada dentro dos limites do Plano
da Bacia Hidrogréfica do Mondego.

Relativamente as captacdes de superficie na area do projecto e na sua envolvente imediata,
apesar dos tragados das duas solucdes nao interferirem com captacdes existentes, verifica-
se a existéncia de captacdo de aguas superficiais na proximidade da area em estudo a partir
do rio Mondego. Esta captacdo abastece a CELBI e a SOPORCEL e consiste nhum canal
com capacidade para 100 I/s, localizando-se a Este da area em estudo (solucdo Base).

Verifica-se que o troco comum & solugéo base e a solucao alternativa se encontra em zonas
com risco de inundacao.
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Face aos resultados dos estudos desenvolvidos no estuario do Rio Mondego, conclui-se que
no Baixo Mondego e mais concretamente no troco do Rio Mondego abrangido pelo
gasoduto, a hidrodindmica fluvial é determinada essencialmente pelo regime de marés. Esta
influéncia é tanto mais importante, quanto menores forem os caudais afluentes a montante.

Regista-se assim no tro¢o do rio Mondego, na zona de implantacdo do projecto, uma grande
variacdo dos caudais locais, quer em termos de velocidade, quer no sentido, que séo de
montante para jusante em baixa-mar e de jusante para montante em preia-matr.

De acordo com a analise geoldgica efectuada, as unidades geoldgicas principais na area em
estudo correspondem a aluvibes, depésitos de terracos fluviais e calcéarios / arenitos, sendo
gue as aluvibes sdo as que apresentam algum significado hidrogeoldgico.

Através da consulta do Plano de Bacia Hidrografica do Mondego, constata-se que 0s
principais usos da agua superficial, na bacia do Mondego, sao:

e abastecimento doméstico,
e industrial,
e agricola e agropecudrio;

De um modo geral, a qualidade das aguas superficiais € razoavel. Ainda com base na
analise dos dados disponiveis é possivel verificar que, de uma forma genérica, a qualidade
da agua apresenta-se degradada, assim sendo, a utilizagdo desta dgua para abastecimento
publico implica um tratamento fisico, quimico e desinfeccao (A2).

As principais fontes de poluicdo tépica da bacia hidrogréafica, estao associadas as utilizacbes
domésticas e a industria salientando-se que a componente pecudria apresenta pouco peso
para o computo geral

4.8 Faunaeflora
4.8.1 Flora

A &rea em estudo apresenta j& um importante conjunto de actividades humanas que limitam
a disponibilidade espacial de habitats naturais. Porém é possivel encontrar habitats com boa
representatividade e em bom estado de conservacao, de que o melhor exemplo é o habitat
prioritario 2270. A expansdo das florestas de eucalipto, a crescente industrializacdo e o
aumento de area urbana sdo importantes limitadores da qualidade e dimenséo deste e
doutros habitats.

Sao listados nove habitats naturais ou semi-naturais, dos quais dois sao prioritarios.
Correspondem, respectivamente, as dunas cinzentas (2130*) e aos pinhais dunares (2270%).
Destes, assume particular interesse a area correspondente a Mata Nacional do Urso, que
constitui uma area de pinhal de Pinus pinaster bem conservada, apresentando um sub-
bosque gerido mas comportando sobretudo elementos floristicos originais (e.g. Myrica faia).
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Neste campo ha uma grande distincdo entre a solugcéo base e a alternativa, pois quatro dos
habitats listados (2120, 2130*, 2230 e 2330) apenas surgem na zona sul da solucao base.
Os mesmos ocorrem em mosaico sobre a area anteriormente mobilizada para a instalagéo
do gasoduto ja existente, em area de dunas consolidadas, anteriormente afectas ao pinhal
do Urso (habitat 2270*). O tipo de gestao feito propiciou o desenvolvimento desses habitats,
nas areas mobilizadas.

Dos outros habitats, as charnecas secas europeias (habitat 4030) sdo o habitat mais
frequente, ocorrendo ligado a pinhais de Pinus pinaster e eucaliptais de Eucalyptus globulus.
Como habitat esta geralmente bem conservado, apesar de sujeito a gestdo. Embora de
forma fitossociologicamente ndo tipica, a ocorréncia das espécies Narcissus bulbocodium e
Ruscus aculeatus, do anexo V da Directiva Habitats, esta a ele associado.

Os restantes habitats referenciados (3150, 3280 e 92A0) estdo ligados ao meio aquético
tendo, por isso, uma distribuicdo limitada. A interferéncia humana e a proliferagédo de
espécies invasoras condicionam a qualidade destes habitats. Porém, desempenham
importantes funcbes ecoldogicas que ndo totalmente dependentes da originalidade
fitocenotica. O suporte das comunidades animais, o amortecimento do efeito das cheias e a
proteccdo contra a erosdo merecem devida atencdo. Adicionalmente, Scrophularia
grandiflora subsp. grandiflora (Anexo V; Directiva Habitats) foi observada associada ao
habitat 3280.

Ao norte da area em estudo sdo ainda referencidveis habitats como o 5330 e o 6110*.
Porém a sua ocorréncia é pontual e fora do corredor proposto para a passagem do
gasoduto, pelo que optamos pela sua nao inclusdo na presente caracterizagao.

Também a presenca de sobreiros (Quercus suber) e de carvalhos-cerquinhos (Quercus
faginea subsp. broteroi) é esporéadica, relacionando-se com a vegetagao potencial e com as
respectivas etapas de substituicAo mas ndo justifica, em nenhum caso, a inclusdo dos
habitats 9330 ou 9240, respectivamente.

4.8.2 Fauna

Atribuem-se a area de estudo 20 espécies de mamiferos, incluindo seis espécies de
quirdpteros. Apenas estas apresentam estatuto de ameaca, no contexto nacional, estando 5
classificadas como Vulneraveis e uma como Criticamente em Perigo.

No que respeita as aves considera-se como provavel a ocorréncia de 66 espécies
diferentes, sendo 77% residentes. Apenas uma delas tem estatuto de ameaca em Portugal e
guatro estdo incluidas no anexo | da Directiva aves.

Na &rea de estudo deverdo ocorrer pelo menos 4 espécies de anfibios e cinco espécies de
répteis, todas sem estatuto de ameaca em Portugal.

Os corredores em apreciacao desenvolvem-se em area muito perturbadas em resultado do
uso agricola e florestal, ndo apresentando por isso condigdes muito favoraveis a ocorréncia
de espécies destes grupos faunisticos.
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4.9 Paisagem

A paisagem analisada possui um grau de diversidade mediana a elevada que varia em
funcdo do tracado do Gasoduto. Em termos genéricos pode referir-se que a diversidade
subsiste em algumas parte do tracado do gasoduto sendo noutras homogénea. Ainda assim
na area de intervencdo directa do projecto estd patente maioritariamente um espaco
naturalizado ainda que em alguns locais bastante homogeneizado. Tal acontece dado que
em algumas das zonas florestais que ndo séo classificadas como Matas Nacionais (a mata
nacional ocorre apenas na parte inicial do tracado da solucdo Base numa extensdo que vai
aproximadamente até a CCC da Iberdrola) ja se comeca a evidenciar a ac¢cdo do homem.
Ainda assim, a diversidade considera-se em grande parte dos tracados em estudo mediana.
Deve-se salientar que na envolvente das proximidades dos pontos de interligacdo é
nitidamente visivel a &rea industrializada, dada a proximidade das industrias da Celbi e da
Soporcel no caso da CCC de Lavos e estruturas industriais existentes no terreno onde sera
implementada a CCC de Lares (estdo actualmente a ser demolidas). Para além disso, é de
referir que a proximidade destas industrias apenas € visivel de pontos especificos dos locais
em estudo, mais concretamente nas extremidades dos mesmos em locais em que a cota do
terreno seja mais elevada, dado a existéncia de uma cortina arbérea densa (zona florestal)
que funciona de certa forma como uma barreira visual. Esta cortina omite parcialmente as
caracteristicas industriais de uma area com as dimens@es da Celbi e da Soporcel devendo,
no entanto, ter-se sempre presente que 0 que esta cortina é apenas um obstaculo visual a
um observador que se localize em locais de observacéo especificos.

A expressdo de diversidade na area em estudo decresceu ao longo do tempo, como
resultado de uma artificializacdo do espacgo, em termos de proliferacdo de construcbes
urbanas e industriais com maior expressividade destas Ultimas, promovendo a
espacializacdo e nado a diversidade, tornando a paisagem mais mondtona, segundo o
conceito referido anteriormente.

Ainda assim convém salientar que a zona de travessia do Rio Mondego indiscutivelmente
possui uma diversidade mediana a elevada que pode ser facilmente observada in loco. Em
seguida apresentamos uma fotografia que ilustra esta consideracao.
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Figura 4-1 — Zona da travessia do Rio Mondego

Actualmente, esta zona engloba na maior parte da sua extensao alguns elementos artificiais
com elevada expressividade dada a sua dimensdo e as suas caracteristicas sendo facil,
evidenciarem-se diferenciagcbes em relacdo a outros espacos mais naturalizados que, tal
como se referiu anteriormente, dominam na maior parte da area em estudo. De entre estes
elementos destacam-se:

e Linha eléctrica de alta tensao

e Viarodoviarias

e Via Ferroviaria

e Zonas urbanas

Verifica-se que ao longo de varios pontos do tracado do gasoduto irAd ocorrer o
atravessamento de vias rodoviérias ou a proximidade com linhas eléctricas.
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Figura 4-2 — Zona inicial do tragado (solucdo Base) . Existéncia de Linha eléctrica, estrada e
sinalizagdo de gasoduto existente

Deve no entanto realcar-se que a solucdo base desde o seu ponto inicial até ao local onde
sera implantada a CCC de Lavos se desenvolve em termos comparativos numa area com
menos elementos artificializados.

A qualidade visual da area de interven¢éo do projecto em estudo pode considerar-se como
mediana na maior parte dos locais em estudo, com excepcao da regido de atravessamento
do Rio Mondego em que a qualidade visual € mediana a elevada. Tal deve-se as
caracteristicas do local, ou seja, trata-se de uma zona natural, que como é obvio, possui
uma qualidade cénica elevada devendo no entanto ressalvar-se que alguns dos locais tém
na sua envolvente directa unidades estruturantes que se encontram perfeitamente
enquadradas com a zona envolvente.

Em suma verifica-se que a capacidade de absorcdo visual é maioritariamente Mediana a
Elevada, com excepcao da Planicie Aluvial em que esse valor é baixo.
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Figura 4-3 — Zona do Mondego (existéncia de linha eléctrica)

410 Patriménio

Para além de uma pesquisa bibliografica que permitisse efectuar uma caracterizacao
arqueoldgica da area em estudo foi efectuada uma prospeccao de Norte para Sul, tendo-se
assim iniciado pelo final dos tragados das duas propostas para a implantagdo do gasoduto.

Na zona denominada de Casal Novo, foi recolhido um fragmento de vaso para recolha de
resina, que cronologicamente se insere no periodo moderno/contemporaneo. Sera de referir,
que para além deste fragmento, ndo foi recolhido, nem identificado qualquer tipo de espdlio
arqueoldgico, tratando-se apenas de um achado esporadico.

Todos os elementos identificados, terdo afectacdo indirecta por parte da implantacdo do
gasoduto.

De referir, que no restante percurso dos tracados que seréo afectados pela implantacdo do
gasoduto, ndo foram identificados quaisquer sitios de interesse arqueoldgico. Mas, sempre
sera de ressalvar a condicionante que a vegetacdo densa é para a prospeccao
arqueoldgica.
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411 Factores Sécio-econémicos e Territoriais

A area em estudo, enquadra-se no concelho da Figueira da Foz e no concelho de Pombal,
ambos integrados na Regido Centro (NUT Il) e, dentro desta, respectivamente, na sub-
regiao do Baixo Mondego (NUT Il constituida por 8 concelhos: Cantanhede, Coimbra,
Condeixa-a-Nova, Figueira da Foz, Mira, Montemor-o-Velho, Penacova, Soure) e na sub-
regido de Pinhal Litoral (NUT III constituida por 5 concelhos: Batalha, Leiria, Marinha Grande
e Porto de Mo6s).

Tal como referido anteriormente as freguesias abrangidas sao freguesias de Vila Verde,
Alqueidéo, Lavos, Paido, Marinha das Ondas e Carrigo.

A figura seguinte traduz o enquadramento regional anteriormente descrito.

L)

MUTII- Pinkal Litaral

MUTI — Regido Centro

Fonte: http://pt.wikipedia.org
Figura 4-4 - Enquadramento Regional do Concelho da Figueira da Foz

A evolucdo populacional das ultimas décadas no concelho da Figueira da Foz, traduz-se
num aumento efectiva da populacéo ainda que ligeira. Com base na variacdo da populagéo

Resumo Nao Técnico — Estudo de Impacte Ambiental do Ramal de Alta Presséo
Carrico-Leirosa-Lares

Péagina 21



/7] idom

€ possivel constatar que a Figueira da Foz apresenta uma maior capacidade de
crescimento.

Nas ultimas décadas, beneficiando do facto de ser atravessado por alguns dos principais
eixos de acessibilidade do pais, quer em termos rodoviarios, quer em termos ferroviarios,
tem-se assistido a vérias transformacfes associadas a fixacdo de algumas polarizacdes
industriais, mormente na envolvente de Pombal, onde de resto existe uma razoavel oferta de
espacos industriais infra-estruturados, e a configuragdo e desenvolvimento de alguns eixos
urbanos locais.

Em Pombal ao contrario do que se verifica na Figueira da Foz, a evolucédo populacional das
dltimas décadas, traduz-se numa diminuicdo efectiva da populacdo ainda que ligeira (na
ordem dos 0,7%).

De acordo com a evolucao da populacional por grupos etérios registada entre 1991 e 2001
para todo o concelho da Figueira da Foz e de Pombal, antevé-se a aproximagao a longo
prazo, de uma populacédo envelhecida.

Os dois concelhos estudados, apresentam taxas de actividade semelhantes (na ordem dos
40%), contudo a analise da variacdo entre 1991 e 2001, evidencia 0 aumento da taxa de
actividade para os dois concelhos

A Figueira da Foz e Pombal apresentam um perfil e um tecido econédmico semelhante,
verifica-se de facto que a Industria Transformadora tem uma relevancia significativa em

termos de emprego, mas que 0 comércio € sempre 0 sector maioritario em termos do
numero de estabelecimentos.

Nas freguesias em estudo, e a par de um decréscimo populacional generalizado, o
envelhecimento populacional tem vindo a acentuar-se.

De um modo geral, as freguesias que integram o concelho da Figueira da Foz e Pombal,
caracterizam-se por possuir um tipo de povoamento disperso com caracteristicas urbano-
rurais.

Embora com um passado muito ligado ao sector priméario e secundario, presentemente, nas
freguesias em estudo, o principal empregador é o sector terciario seguido dos sectores
secundario e primario.

No que se refere as condi¢des de vida e a forma como a Figueira da Foz e Pombal estao
dotados em infra-estruturas e equipamentos colectivos, verifica-se que a situacdo é
actualmente adequada, uma vez que ndo existem caréncias significativas desde 2001.

Ao nivel das infra-estruturas de transporte, o local de implantagdo do projecto encontra-se
delimitado, por trés eixos:

e arede ferroviéria;

e a Estrada Municipal 600;
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e aAl4, comligagdo a A1 - IP1, e articulagdo com o IP3;
e aEN109,

¢ aestrada de manutencao do Aproveitamento Hidroagricola do Baixo Mondego.

5. AVALIACAO GLOBAL DE IMPACTES/COMPARACAO DE ALTERNATIVAS
5.1 Consideracdes preliminares

Neste capitulo apresenta-se a identificacdo, caracterizacdo e consequente avaliacdo dos
impactes ambientais mais importantes inerentes a implantacao do projecto em estudo, com
base na analise das suas caracteristicas intrinsecas, e das inerentes ao local de
intervencao.

5.2 Clima

A implantacdo do gasoduto e trabalhos associados, ndo causara a ocorréncia de impactes
sobre este descritor.

5.3 Qualidade do ar

De um modo geral durante a construcdo do gasoduto, os movimentos e transportes de
terras e inertes e o funcionamento da maquinaria de construcao civil sdo responsaveis pela
globalidade dos impactes provocados ao nivel da qualidade do ar. Estes impactes séo
provocados pela emissdo de particulas e produtos da combustdo de combustiveis fosseis,
nomeadamente, mondxido de carbono (CO), diéxido de carbono (CO,), 6xidos de azoto
(NO,) e compostos organicos volateis (COV’s).

Assim, considera-se o0 impacte na qualidade do ar resultante da fase de construgdo como
sendo negativo, pouco significativo, de baixa magnitude, temporario, directo e de ocorréncia
provavel.

Durante a fase de exploracéo ndo sdo expectaveis impactes para a qualidade do ar.

5.4 Ambiente sonoro

No que respeita ao ruido resultante da construcdo do Gasoduto, refere-se que este resultara
essencialmente dos trabalhos de abertura de valas para colocacdo do Gasoduto, valas
estas com uma profundidade e largura da ordem e 1,0-1,5m, na colocacdo da tubagem, e

finalmente no fechamento das valas.

N&o obstante, as actividades previstas (abertura e fechamento de valas com 1,0-1,5m de
profundidade e largura) ndo se afiguram particularmente ruidosas.
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O ruido originado pela circulacdo de maquinas e veiculos afectos a obra podera gerar
impactes acusticos negativos em receptores situados perto dos caminhos e locais de acesso
a obra, embora localizados, temporarios e reversiveis, cessando apos a conclusdo dos
trabalhos.

Refere-se ainda que, face ao tipo de trabalhos a realizar (abertura e fechamento de valas
com cerca de 1,5m x 1,5m) e a afastamento dos locais de obra relativamente aos receptores
mais expostos (proximos), 0s eventuais impactes acusticos negativos terdo, previsivelmente,
maghnitudes reduzidas na generalidade das situacoes.

Assim, e tendo ainda em conta a reduzida ou nula ocupacéo do solo ao longo de ambas as
solucdes de tracado em andlise, 0s eventuais impactes acusticos negativos acima referidos
podem ser considerados pouco significativos.

As caracteristicas do Gasoduto, que ficard enterrado no solo a uma profundidade de
aproximadamente 1,0 m ou superior, permitem concluir que na fase de funcionamento n&o
havera emissdo de ruido para o exterior, facto que é confirmado pela observacao de trocos
do Gasoduto ja em funcionamento.

5.5 Meio Geolégico

Para a geomorfologia, os impactes verificados sdo negativo, pouco significativo, directo e
permanente, relativamente a criagcdo de acessos as zonas de trabalho. Relativamente a
implantacdo do estaleiro, a movimentacdo de maquinaria e veiculos e a abertura colocagao
da tubagem e fecho da vala o impacte sera negativo, pouco significativo, directo e

temporario,

Relativamente a geologia, os impactes verificados sdo negativos, pouco significativo, directo
e permanente, relativamente a criacdo de acessos as zonas de trabalho. Relativamente a
abertura colocacdo da tubagem e fecho da vala os impactes serdo negativos, pouco
significativo, directo e temporario.

5.6 Solos, Uso do Solo

No que diz respeito aos estaleiros, a circulacdo intensa de maquinaria pesada nestes locais
€ normalmente responsavel pela degradacdo dos solos, principalmente por fenémenos de
compactacdo e impermeabilizacdo. Particularmente nas areas onde se localizem os
estaleiros o solo podera sofrer "contaminacdo fisica", nomeadamente por introducdo de
materiais estranhos a estrutura do solo podendo tal conduzir a alteragdes da meteorizacao
da prépria rocha.

Tendo em consideragdo que os solos da regido sdo maioritariamente pobres (com excepcéo
da zona envolvente do Rio Pranto e Mondego), com textura ligeira com dominio de areias,
este tipo de impactes surge como muito pouco significativo e ndo condicionante.

No que diz respeito a afectacéo de solos com uma qualidade agrolégica mais elevada, dado
gue estdo classificados como RAN, verifica-se que ocorrera um impacte negativo,
significativo, directo, temporario e de média magnitude.
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A andlise dos impactes na qualidade do solo prendem-se essencialmente com 0s riscos e
processos de contaminacéo do solo existente, quer em termos fisicos, com a introducao de
materiais de natureza e granulometrias diferentes, quer em termos de poluicdo por
elementos toxicos.

Sendo os solos da regido maioritariamente, de qualidade pobre, este tipo de impactes
surgem como pouco significativos a significativos (proximidades das linhas de agua) no que
concerne a afectacao da qualidade dos solos apesar de negativos e constantes ao longo de
toda a &rea em estudo.

A implantagdo do ramal de fornecimento de Gés natural & Central de Lavos e a Central de
Lares provocara a afectacdo de uma area de cerca de 232 930 m? para a solugéo base e
246 570 m? para a solucdo alternativa, de solos maioritariamente com uso florestal para a
solucdo alternativa e de espaco natural para a solucdo base. Esta afectacdo como um
impacte directo, negativo e significativo a ocorrer durante a fase de construgdo com reflexos
na fase de exploracdo. Este impacte serd tdo ou mais significativo, consoante o tipo de uso
relativamente ao interesse do coberto vegetal, da estrutura presente ou ainda da
rentabilidade agricola a ela associada.

5.7 Areas Regulamentares/Restrigdes e Serviddes

A afectacdo de solos classificados como RAN é um impacte negativo e muito significativo
associado a escassez de solos com uma qualidade agrolégica elevada. A destruicdo deste
tipo de solos na fase de construgcdo € uma incidéncia irreversivel e muito significativa, ainda
que em fases superiores possa ser minimizada dado que pode ser reposta parcialmente a
situacdo anterior. No caso dos solos RAN existentes na zona envolvente do rio Mondego,
onde actualmente existem arrozais verificar-se-a que no ano posterior a constru¢do do
gasoduto serd possivel voltar a explorar agricolamente. Os impactes na fase de construcéao
nao sdo minimizaveis ja que se ira proceder a destruicdo das caracteristicas fisicas e
gualitativas destes solos facto que, torna estas incidéncias muito negativas e significativas.

Considerando as caracteristicas associadas a delimitacdo das manchas de REN, o impacte
surge como significativo e temporario ja que apos a concluséo das obras relativas ao Ramal
do Carrico-Leirosa-Lares as referidas caracteristicas ndo se apresentardo alteradas, se
tomadas em consideracdo algumas precauctes, conforme as recomendacfes do Capitulo
das medidas de minimizagao.

Das localizacBes possiveis ambas intersectam areas classificadas como dominio hidrico.
Ainda assim sdo atravessadas mais linhas de agua que provavelmente devido ao seu
caracter de torrencialidade ndo estdo classificadas. Este impacte sera de caracter negativo,
com uma importancia significativa, média magnitude e directo que pode desde logo ser
minimizado em funcao das técnicas construtivas adoptadas, e da altura do ano.

As areas do Plano da Bacia Hidrografica encontram-se devidamente legisladas e a REN
Gasodutos cumprird todas as directrizes para minimizar os impactes sobre estas mesmas
areas.
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Dado que o atravessamento do Rio Pranto e do Rio Mondego sera efectuado por perfuracéo
dirigida a uma cota cerca de 15 metros abaixo do leito do rio ndo sdo expectaveis impactes
sobre este parédmetro, ainda assim esse atravessamento deverd ser previamente
comunicado as entidades com jurisprudéncia sobre esta area.

A instalacdo de estaleiros, além de temporaria e de relativamente pequena dimenséo, pode
ser feita em terrenos industriais, armazéns ou terrenos ja intervencionados, nao colidindo
com outros usos dominantes ou mais restritivos. Neste caso o estaleiro principal localizar-
se-a nos terrenos que serviram de estaleiro a armazenagem subterrdnea do Carrico. Caso
se venha a verificar a necessidade de serem instalados estaleiros secundarios seréo
seleccionados terrenos industriais, armazéns ou terrenos ja intervencionados.

A abertura da vala para colocacdo da tubagem e a abertura da faixa de proteccdo ao
gasoduto, bem como, das faixa de trabalho complementares terdo impactes inevitaveis
sobre as areas florestais ainda que em alguns locais estejam desde ja minimizadas pelo
facto de ja existir uma faixa de trabalho correspondente ao gasoduto ja existente. Estes
impactes serdo de sinal negativo no que respeita a impossibilidade de exploracéo florestal
nessa faixa com espécies de crescimento rapido e de sinal positivo pelo que constitui a
abertura de uma faixa que pode funcionar como preventiva de incéndios.

Em qualquer dos casos, estes impactes serdo pouco significativos e far-se-do sentir quer na
solucdo Base quer na solugcdo Alternativa. Ainda assim convém salientar que o facto da
solucéo base intersectar a Mata do Urso torna o impacte com maior significancia devendo
por isso mesmo adoptar-se caso seja esta a solugcdo escolhida um compromisso de
recuperacao de parte da faixa intervencionada, com a replantacdo das espécies adequadas,
por parte da REN Gasodutos. Deve no entanto salientar-se que ndo se podera repor toda a
faixa de trabalho pois tem sempre de ficar intactos 5 metros de faixa de proteccdo. Ainda
assim convém desde ja salientar que a REN Gasodutos estabeleceu contactos prévios com
a direccdo Geral de Recursos Florestais — Divisdo da Marinha Grande, com o objectivo de
optimizar as solugbes estudadas.

Dado que qualquer uma das alternativas/solu¢cdes em estudo intersecta maioritariamente
areas naturais e espacos florestais verifica-se de facto a existéncia de algumas
incompatibilidades com o disposto no regulamento do PDM, que na maior parte das
situacfGes remete para a legislacdo referente a Reserva Ecoldgica Nacional. Assim sendo
estas areas deverdo ser desafectadas e deverdo ser solicitadas & Comissdo da REN e da
RAN autoriza¢gGes para a implantagdo do ramal, como consequéncia da DUP (Declaragéo
de Utilidade Publica) a publicar pelo MEI (Ministério da Economia e Industria).

Podemos desde ja adiantar que o proponente jA estabeleceu contactos com todas as
entidades com jurisdicdo nestes campos por forma a assegurar o cumprimento de medidas
de minimizacdo que reduzam a afectacdo destas areas, bem como a adopcao de técnicas
menos penalizantes para o0 ambiente.

O troco comum as duas solucdes, entre aproximadamente o Pk 8+000 e o Pk 13+065
desenvolve-se sobre area integrada no Plano Hidroagricola do Mondego.
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Entre o Pk 8+000 e o Pk 11+300 o impacte sobre esta area sera negativo, significativo e de
média magnitude. Este impacte ndo terd uma significancia maior pelo facto da vala ter um
recobrimento da ordem dos 2 metros, ou seja, a conduta sera instalada a um nivel inferior
com o intuito de reduzir os impactes sobre os arrozais e a sua respectiva exploracao.

Entre o Pk 11+300 e o Pk 12+300 o atravessamento sera efectuado por perfuracédo
horizontal dirigida o que faz com que o impacte seja considerado como pouco significado.
Ainda assim ndo nos podemos esquecer que os locais destinados para 0s po¢os serdo
areas onde o impacte sera negativo, muito significativo, temporario e de média magnitude.

5.8 Recursos Hidricos

Durante a abertura das valas nas linhas de agua h& impactes com algum significado,
embora temporarios e reversiveis. Estes impactes estdo relacionados por um lado com
eventuais situacdes de obstrucéo e desvios dessas linhas de agua, com consequéncias no
seu natural escoamento e por outro lado com o facto do substrato poder néo estar
suficientemente consolidado na altura do ano em que se pretende realizar o
atravessamento.

Dos processos estudados para atravessamento das linhas de agua, o que causa maiores
impactes ao nivel da qualidade da agua e dos ecossistemas aquaticos € o primeiro, pelo
gue sera adoptado apenas na travessia de pequenas linhas de agua. No atravessamento
de grandes linhas de agua ou zonas humidas sensiveis do ponto de vista ecoldgico
poderd ser adoptada qualquer um dos trés ultimos processos referidos, a que estédo
associados impactes de diferente magnitude. Com efeito, a travessia do Rio Mondego,
esta definido que sera por perfuracdo dirigida, pois apresenta a vantagem de evitar o
revolvimento dos fundos e a consequente ressuspensdao dos sedimentos na agua.
Contudo apresenta a desvantagem de exigir grandes espa¢os em terra para montagem
do estaleiro, instalacdo de contentores e equipamentos auxiliares, pocos de emissao e
recepcdo de tubagem, bem como para soldar e estender a tubagem, antes da sua
instalacao.

Os processos a adoptar na construcdo do gasoduto serdo os mais adaptados a cada
situacdo e serdo tidos em conta factores como a extensdo do atravessamento e a
sensibilidade, do ponto de vista ecoldgico, da zona a atravessar.

59 Faunae Flora

A instalacdo do gasoduto requer a abertura de uma vala profunda e a afectacdo de uma
faixa de alguns metros em que sera suprimida toda a vegetacao. Globalmente aquelas
modificagcbes ao nivel da cobertura vegetal sdo muito prejudiciais determinando a sua
completa supressdo. Os impactes serdo negativos, pouco significativos, ndo serdo em
grande parte reversiveis porque ndo sera possivel recuperar o coberto arbéreo.
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Durante a fase de obra os trabalhos serdo executados por maquinaria capaz de produzir
vibracOes fortes. Este impacte € pontual e pouco significativo para a generalidade das
plantas mas podera assumir alguma importancia para espécies arboreas

Os trabalhos de manutencdo incluem operacdes de desmatacdo sobre o gasoduto. Esta
accao impede o desenvolvimento de vegetacdo arbdrea ou de arbustos de maior porte mas
permite a instalacdo e manutencdo de vegetacdo herbacea ou subarbustiva que de outro
modo teria um desenvolvimento efémero. No caso de solos arenosos, com pouca matéria
organica, como sao os da zona de pinhal da Mata do Urso, o tipo de vegetacao que se
desenvolve é similar a vegetacao dunar. Nestas circunstancias, é até favoravel alguma
perturbagdo, uma vez que permite alguma dindmica e 0 mosaico que se observa
actualmente, sobre o gasoduto ja instalado.

Na fase de exploracdo, para a flora, continuamos a encontrar impactes negativos e
positivos. Negativos porque ndo é permitida a recuperacdo da situacdo original. Como
impactes positivos encontramos a manutencdo de um corredor destituido de vegetacdo
arbdreo com efeitos benéficos na prevencao de incéndios florestais (corta-fogo), ao mesmo
tempo que se propicia a instalacdo de novas fitocenoses, também de valor conservacionista
e, portanto, com maior diversidade floristica. Todos estes impactes sdo duradouros, de
magnitude moderada mas reversiveis.

Pode haver impactes positivos a considerar em resultado da presenca de um corredor onde
a vegetacao arborea ndo se podera desenvolver. De facto, o coberto vegetal é mantido
baixo sobre o gasoduto o que cria um corredor desprovido de vegetacao arbérea, que pode
funcionar como corta-fogo ou, pelo menos, zona de combate mais facil. Em areas de
elevado continuo florestal propicia o desenvolvimento de comunidades herbaceas de
clareira, as quais podem ser benéficas para algumas comunidades animais.

Verifica-se ainda que na zona que ja foi afectada pela instalagdo de um gasoduto (solucdo
de base — entre Carrico e Leirosa), a gestdo que é efectuada permite a instalacdo de um
conjunto de habitats tipo dunar, um dos quais prioritarios. Esse efeito pode justamente
considerar-se como um impacte positivo e bastante moderador do impacte global negativo.

Na fase de exploracdo também para a fauna, continuamos a encontrar impactes negativos e
positivos. Negativos porque nao é permitida a recuperacéo da situagao original, nem mesmo
a evolucdo para os habitats preexistentes. Como impactes positivos encontramos a
manutencdo de um corredor destituido de vegetacdo arbéreo que constituird um ecétono
favorecendo a presenca de espécies adaptadas as orlas.

5.10 Paisagem

A andlise dos impactes paisagisticos sera efectuada para a fase de construcdo e de
exploracao, devendo dar-se mais destaque a fase de construcdo dado que esta é
caracterizada por se tratar de uma fase de desorganizagdo estrutural da paisagem,
causado, sobretudo, pelas ac¢cdes de decapagem e mobilizacdo do terreno, pela presenca
de magquinaria de obra, pela instalacdo do estaleiro, pelos depdsitos de materiais de
construcao e pela abertura das valas onde serdo implantadas as tubagens do gasoduto.
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No local de atravessamento do Rio Mondego e do Rio Pranto, o impacte assumira uma
importancia significativa, de média magnitude, directo e temporario. Ainda assim convém
referir que este impacte ndo assume uma maior significAncia dado que o atravessamento se
vai efectuar através da técnica de perfuracéo horizontal.

A &rea de escavacdo necessaria para instalar o gasoduto, assim como as maquinas de
apoio a referida escavacdo ou deposicdo da tubagem, entre outras, serdo areas com
caracteristicas degradadas conferindo assim a todos estes locais alteracdes qualitativas
negativas e significativas a bastante significativas, dependendo a sua significancia da
unidade intersectada, bem como da técnica de construcdo adoptada. Deve no entanto
realcar-se que estes impactes sdo temporarios, sendo apenas visiveis na fase de
construcao.

5.11 Patrimoénio

De facto, no decorrer da prospeccao arqueoldgica foram identificados varios sitios de
extrema sensibilidade arqueoldgica, sendo que é recomendado o acompanhamento
arqueoldgico, ndo somente nas zonas onde foram identificados os sitios, mas sim, ao longo
de todo o trajecto. Pois, devido aos varios factores que limitam as leituras do terreno, é
recomendado ao longo de todo o tro¢go do gasoduto, 0 acompanhamento arqueoldgico, para
deteccao de vestigios arqueolégicos.

Podemos concluir que, a fase de construcdo nos locais que apresentam vegetacdo densa e
camadas vegetais, tal como nos locais onde foram identificados vestigios arqueolégicos,
mas também as areas de delimitacdo de manchas de dispersdo, sdo zonas de extrema
sensibilidade.

Nesta fase deveréo ser tomadas algumas medidas de minimizagdo, com o intuito de evitar
ou precaver possiveis impactes negativos, quer sejam eles de magnitude baixa ou elevada.

5.12 Factores Socio-econdmicos e Territoriais

Relativamente ao ordenamento do territorio, para a fase de constru¢cdo do ramal que ird
abastecer ambas as centrais de ciclo combinado, existe um impacte negativo inicial
associado a desorganizacdo espacial da area afecta as obras, gerado pelas estruturas
anexas a mesma, homeadamente o estaleiro, circulacdo de trafego (principalmente de
veiculos pesados), movimentacdo associada a obra, mais especificamente camides de
apoio, trabalhadores, maquinas, acumulacédo de materiais, etc.

Estes impactes consideram-se negativos, significativos, directos e de baixa magnitude, visto
gue apesar de possuirem um caracter apenas temporario, se situam em locais classificados
como areas com restricdes especificas como seja a REN, Dominio Hidrico e Zona Florestal.

Por outro lado, associado a esta fase do projecto havera a criacdo, ainda que temporaria, de
postos de trabalho na area da construcao civil e na area da Restauracao, para além do facto
do presente projecto ser um dos requisitos fundamentais para a construcéo das centrais que
se apresentam como um factor de desenvolvimento para a regido da Figueira da Foz,
contribuindo desta forma para a economia regional. Assim sendo, associado aos factores
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acima referidos, o projecto induzird impactes positivos, significativos, de média magnitude,
directos e temporarios.

Contudo no que respeita a circulacao rodoviaria, todas as acc¢des de projecto na fase de
construcao induzirdo um impacte negativo, significativo a pouco significativo, temporario e
reversivel.

5.13 Analise comparativa dos tracados

Conforme referido anteriormente o tracado de um gasoduto de 1° escaldo deve ser um
tracado tanto quanto possivel rectilineo ou com curvas suaves, e seguir critérios de analise
de risco para as populacdes, tais como definidos na legislagdo portuguesa e normas
internacionais de referéncia. Tais critérios privilegiam o tracado por zonas desertas, rurais
ou florestais, de povoamento disperso, até zonas suburbanas, entendendo-se esta ordem
como a de acréscimo de risco, e proibem a operacao em 1° escaldo nas zonas urbanas.

Em termos comparativos conclui-se que a Solucdo Base do tracado do Ramal é mais
vantajosa do que a Alternativa no que respeita a afectacdo acuUstica dos receptores
sensiveis, embora esta conclusdo seja apenas aplicavel a fase de construcao, ja que na
fase de exploracao do Gasoduto ndo se prevé a ocorréncia de impactes acusticos.

Em termos geolégicos o tracado de ambas as opc¢bes é viavel por ndo apresentarem zonas
particularmente desfavoraveis do ponto de vista geoldgico, por isto mesmo, considera-se
gue a solucdo mais favoravel € a que a apresenta menor kilometragem, ou seja a solugéo
Base.

No que diz respeito ao descritor solos e uso do solo, constata-se que o tracado de ambas as
opcbes € viavel por ndo apresentarem caracteristicas particularmente desfavoraveis do
ponto de vista dos solos, por isto mesmo, considera-se que a solugdo mais favoravel € a
que a apresenta menor kilometragem, ou seja, a solu¢do Base. Em termos de uso do solo
também nédo se verifica uma diferenca muito expressiva entre as duas solucgdes, pelo que se
considera que qualquer uma das duas é viavel.

Da analise efectuada nos impactes é possivel constatar que solucdo Base terd uma
afectacao de &reas de RAN de 23,9% do total da area considerada enquanto que a solucao
Alternativa afectara 25,6%. Posto isto no que diz respeito a RAN a solu¢do mais vantajosa é
a solucéo Base, uma vez que intersecta menos areas classificadas como RAN.

No que diz respeito & Reserva Ecologica Nacional verifica-se que de entre as solucdes de
localizacdo do ramal do gasoduto constata-se que a que serd menos penalizante sera
aquela que vier a ocupar uma area mais reduzida de REN pelo que consideramos que a
solucdo mais vantajosa corresponde a solucdo Alternativa. A solucdo base terd areas de
REN afectadas na ordem dos 68,29%, enquanto na solucao Alternativa esse valor sera da
ordem dos 52,78%.

Resumo Nao Técnico — Estudo de Impacte Ambiental do Ramal de Alta Presséo
Carrico-Leirosa-Lares

Pagina 30



/7] idom

No que diz respeito a interseccdo da Mata Nacional do Urso verifica-se que a solucédo base
€ mais penalizante que a solucdo Alternativa. Ainda assim convém salientar que esse
aspecto nao devera funcionar como limitativo uma vez que na maior parte da extensdo do
gasoduto o mesmo sera implantado junto a um ja existente, ou seja, aproveitando parte de
uma servidao ja existente.

Das localizagbes possiveis ambas intersectam areas classificadas com o dominio hidrico,
mais concretamente o rio Pranto, Mondego, Vala dos Moinhos e Vala da Lagoa dos Corvos.
Ainda assim séo atravessadas mais linhas de agua que provavelmente devido ao seu
caracter de torrencialidade ndo estao classificadas. Posto isto considera-se que as duas
solu¢des em estudo sédo viaveis sendo dificil preterir uma em detrimento da outra.

E possivel constatar que o espaco com uma afectacdo mais expressiva na solucéo
Alternativa corresponde ao Espaco Florestal, enquanto na solu¢do Base domina o Espaco
Natural. Qualquer um destes espacos tem restricbes na sua utilizacdo motivo pelo que
devem desde logo ser contactadas em entidades com jurisdicdo sobre estas areas.

No que se refere as alternativas em estudo, para os recursos hidricos, verifica-se que a
solucdo base intersecta um maior nimero de linhas de agua. Na solucdo base sé&o
atravessadas 17 linhas de agua, das quais trés séo linhas de agua classificadas (Vala da
lagoa dos Corvos, Rio Mondego e Pranto) e as restantes sao linhas de agua néao
classificadas.

J& na solugdo alternativa sdo atravessadas 15 linhas de 4gua das quais trés séo linhas de
agua classificadas (Vala dos Moinhos, Rio Mondego e Pranto) e as restantes séo linhas de
agua nao classificadas.

Salienta-se contudo o nimero de linhas de agua classificadas é o mesmo para ambas as
alternativas (4 linhas de &gua), a diferenca reside no numero de linhas de &gua
atravessadas que ndo estdo classificadas, que na solu¢do base sdo 14 e na solucdo
alternativa séo 12.

Tendo em conta o numero de linhas classificadas intersectadas € indiferente a adopcao de
gqualguer uma das duas alternativas. Contudo verifica-se que a solucdo base intersecta mais
duas linhas de 4gua de regime torrencial que a solucédo alternativa.

De acordo com o exposto anteriormente e tendo em conta o regime torrencial das linhas de
agua atravessadas pela solucdo base, bem como, das medidas técnicas adoptadas para o
atravessamento das mesmas verifica-se que é indiferente a adopc¢ao de qualguer uma das
solugBes em estudo.

Globalmente, os habitats estdo melhor conservados na solucdo Base. Porém, € nosso
entender que a solucédo base constitui uma alternativa melhor para a execucédo do projecto
que a solucdo Alternativa. A nossa conviccdo baseia-se no facto de a solugdo base se
desenvolver, embora na zona de maior interesse conservacionista, junto a estradas
florestais e ao gasoduto ja existente.
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A solucdo Alternativa tera que abrir um novo corredor. Embora as matas existentes ndo
sejam pristinas a abertura do corredor constitui uma significativa fragmentacdo do habitat
2270*, também ai existente. Tal provoca stress nas fitocenoses actualmente existentes,
expondo as arvores mais altas aos ventos e tempestades e simultaneamente modificando a
estrutura da comunidade com efeitos ecoldgicos diversos.

Alternativamente, a solugdo Base desenvolve-se na orla da mata onde amplia o corta-fogo
existente, previne a deflagracdo de fogos florestais que, como € conhecido, frequentemente
comecam junto de vias de comunicagao e permite a instalacdo de fitocenoses cujo 6ptimo é
litoral mas que sdo muito perturbadas pelas actividades antrépicas. Aqui poderdo ampliar a
sua area global e serem mantidas, devido a necessidade de gerir aquele espaco. A norte, 0s
impactes da solucéo base e da solucéo alternativa séo similares.

No que respeita a fauna, a opc¢do pela solucdo alternativa podera ter efeitos menos
sensiveis, se atendermos apenas a perturbacéo. Por outro lado, a criagdo de um efeito de
orla adicional, em resultado da elimina¢ao do estrato arb6reo do corredor de implantacéo do
gasoduto contribuird para a colonizacdo destas areas por parte de espécies adaptadas a
estes ambientes, contribuindo assim para um acréscimo na diversidade local. Este efeito
serd, provavelmente, mais sentido na solu¢do base, dado que esta esta sujeita a niveis de
perturbacdo inferiores. A op¢do para uma ou outra alternativa tera entdo vantagens e
desvantagens.

Ainda assim, pensamos que a solucao Base podera ser mais favoravel se, na zona da Mata
Nacional do Urso, onde ja estdo instalados dois outros gasodutos, a instalacdo deste novo
gasoduto for efectuada num corredor de suficientemente estreito, coincidindo em parte com
o corredor ja existente, minimizando deste modo os impactes negativos resultantes da sua
instalacéo.

Durante a fase de construcdo serd evidente uma desorganizacdo espacial da paisagem
associada a abertura de vala, depésito de terras, circulagdo de maquinaria, estaleiros, entre
outras acc¢des pelo que se considera que a solugdo base sera menos penalizante do que a
solucdo alternativa uma vez que a area afectada é mais reduzida, ou seja, menos de 1590
metros de extensdo. Para além disso na solucéo base o 1° tro¢co correspondente ao ramal
que vai da JCT do Carrico para a JCT da Leirosa desenvolve em grande parte da sua
extensdo paralelo a um outro gasoduto que ai ja existe o que acaba por minimizar a
descaracterizacdo da paisagem que ocorreria numa zona ndo intervencionada.

Na fase de exploragdo néo subsistirdo sinais da infra-estrutura em causa com excepgao da
sinalizag&o imposta por lei.

Estes sinais serdo certamente elementos que serdo salientes na paisagem actual devendo
no entanto, realcar-se que no caso da solucdo base serdo a partir de determinados pontos
de observacdo um prolongamento de um espaco ja descaracterizado pelo gasoduto ai
existente.

Ainda assim convém salientar que em termos dos terrenos destinados para a implantacéo
do ramal de gas natural em estudo o menos penalizante sera a solucao base, dado o facto
de em grande parte do 1° troco que corresponde a ligacéo entre o Carrico e a central da
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Iberdrola ja existir um gasoduto, bem como a proximidade das unidades industriais ai
existentes. Para além disso a Solucdo base tem uma extensdo com menos cerca de 1590
metros o que por si sé é sem davida alguma o menos penalizante.

Tendo em conta os dados recolhidos durante a prospeccédo arqueolégica efectuada,
consideramos que a Solucdo Base apresenta-se como a mais viavel, no que concerne ao
patriménio histérico — arqueolégico, na medida em que a implantacdo do gasoduto neste
corredor ndo deverd afectar de forma significativa eventuais vestigios patrimoniais. No
entanto, este facto ndo anula as medidas minimizadoras descritas (recomendadas)
anteriormente.

No que se refere a sécio-economia a comparacao das alternativas em estudo, evidencia
que:

e A solugdo base ndo apresenta interferéncia com povoacfes uma vez que 0 seu
tracado se desenvolve mais em zonas nao povoadas.

e A solucdo Alternativa desenvolve-se na proximidade de 4 povoacgdes,
designadamente, S. Jorge, Marinha das Ondas, Vales e Casal Verde.

Assim sendo no que se refere aos impactes causados no ordenamento, a solucdo Base é
mais vantajosa por ndo interferir, tal como referido anteriormente com nenhuma povoacéo.

Também no que se refere a qualidade de vida das povoagdes os impactes gerados pela
solucdo base sdo menores que na solugdo alternativa, pelo facto de o tracado néo interferir
directamente com povoacoées.

Assim sendo, foi possivel constatar que numa solucéo existem valores que se sobrepdem
a outros, mas em termos globais sdo equiparaveis. Por isso mesmo considera-se que o
factor que permite diferenciar as alternativas esta associado a area de afectacdo o que
significa que a solucdo base estd em vantagem uma vez que tem uma extensdo de
menos 1590 m.

6. Medidas de Minimizacéo

Durante a fase de constru¢do devem aplicar-se uma série de medidas e boas praticas de
organizacao, com o objectivo de evitar possiveis danos a qualidade do ar e do solo/adgua, e
também de minimizar os prejuizos para a populacdo residente, assim como para a
paisagem, ruido, entre outros. Assim sendo deve-se:

eEvitar a realizacdo das operacdes de limpeza e manutencdo de veiculos e de
magquinaria na instalacbes da obra, dado que as referidas operacdes devem ser
realizadas em locais adequados (com superficie impermeabilizada), onde os residuos
sejam devidamente recolhidos e acondicionados;
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eLimitar as operacdes de carga / descarga de materiais, execucdo de escavacdes e
todas as actividades que possam dar lugar a emissdo de particulas durante a fase de
construcao.

eDe modo a evitar a dispersdo de poeiras, devem regar-se ligeiramente 0os materiais
antes da sua utilizacao;

e As emissdes provenientes de veiculos e de maquinaria pesada podem ser reduzidas
através de uma manutencao técnica adequada,;

¢O ruido gerado pelo movimento das maquinas deve ser minimizado através de uma
manutencdo adequada das mesmas;

eEnquadrar devidamente as novas instalagdes com o meio actualmente existente no
final da construcéo.

eProibir o acesso a faixa serviddo e respectiva envolvente, de forma a permitir o
restabelecimento da vegetacéao local;

e Adoptar medidas contra a erosdo: para prevencdo do aumento da erosdo nas zonas
de terreno ndo ocupadas por instalagbes, tanto por arraste pela chuva como pelo
vento;

A adopcao destas medidas, bem como, das medidas especificas enunciadas no Relat6rio do
EIA irdo assegurar a minimizacao dos impactes associados a algumas ac¢des de projecto.

7. Plano de Monitorizagédo
7.1 Descricéo das actividades de monitorizacao
O plano de monitorizacdo a aplicar durante a fase de construcéo e a fase de funcionamento

tem por objectivo estabelecer os mecanismos que irdo permitir o controlo da eventual
afectacdo ambiental que a execucao do presente projecto pode causar na envolvente.

Os principais descritores a monitorizar e para o0os quais foi concebido o plano de
monitorizacao séo:

e Qualidade do ar;

¢ Qualidade da agua e dos solos;

e Ruido;
O plano de monitorizacao foi sistematizado sob a forma de tabelas (quadro seguinte). Para
cada elemento a controlar é fixada a localizagdo do controlo, a periodicidade, os meios, 0s
objectivos de qualidade e a norma ou regulamentacgdo aplicavel. A frequéncia estabelecida

podera ser adaptada durante o decorrer dos trabalhos de monitorizacdo, em funcéo dos
resultados que vao sendo obtidos.
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8. Consideracdes finais

Em termos globais, € um tipo de projecto de utilidade publica que néo ira induzir
impactes negativos particularmente significativos, desde que se garanta o bom
funcionamento de todas as estruturas que dele fazem parte e sejam mantidos os
padrdes de seguranca exigidos.

Da andlise dos impactes gerados pela implantacdo do Ramal de Alta Pressao
Carrico-Leirosa-Lares, durante as fases de construcdo e exploracédo, pode concluir-
se que a sua implementacao ira originar alguns impactes negativos, pontuais e
perfeitamente  minimizaveis, sobre determinados descritores ambientais,
nomeadamente nas Areas regulamentares, recursos hidricos superficiais e
paisagem.

Verifica-se que os impactes associados a fase de construcao sao, na generalidade
dos casos, de natureza negativa, apresentando um caracter marcadamente
temporario e localizado.

O caracter temporario dos impactes gerados durante a construcao esta directamente
associado ao periodo de tempo de duragdo das obras, relativamente curto,
prevendo-se um avanco da frente de trabalho de cerca de 150 m por dia (podendo
variar entre 100 a 300 m/dia), com reposicdo da situacado inicial apés a implantacéo
da tubagem.

Em relacdo aos impactes associados ao atravessamento de cursos de agua, o seu
significado dependerd do método de atravessamento que for utilizado
concretamente em cada caso.

O método preferencial, em termos ambientais, é sem divida a utilizacdo de métodos
gue ndo requeiram vala aberta. Porém, neste caso este devera ser precisamente o
método a utilizar, nomeadamente para o atravessamento das ribeiras de maior
dimensdo. Com o método de vala aberta haver4d sempre levantamento de
sedimentos que, no caso de serem tdxicos, poderdo originar alguns problemas ao
nivel da qualidade.

A partir da analise do projecto e da envolvente, foram identificadas como areas
regulamentares, manchas de Reserva Agricola Nacional, de Reserva Ecoldgica
Nacional, Mata Nacional do Urso, Dominio Hidrico, Plano da Bacia Hidrografica do
Mondego, a afectar na fase de constru¢cdo do Ramal em estudo.

De acordo com a andlise realizada serdo afectados temporariamente cerca de 23,90
% de &reas classificadas de RAN para a solucdo Base e 25,60 % para a Alternativa.
Em termos quantitativos trata-se de uma area consideravel do total do corredor em
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estudo (14 metros de largura). Porém ndo se pode considerar esta como uma
afectacdo muito significativa atendendo a prépria ocupacdo da envolvente bem
como do facto de nas areas intervencionadas se repor parte da situacdo existente
apos a intervencéo.

No que se refere & REN de acordo com a analise realizada serdo afectados
temporariamente cerca de 68,29 % de areas classificadas de REN para a solucéo
Base e 52,78 % para a Alternativa. A ocupacao fisica de areas regulamentares € um
impacte negativo ndo sendo porém muito significativo, desde que sejam adoptadas
as medidas de minimizacdo adequadas. Considera-se no entanto que havera
temporariamente uma perda de solo inviabilizando o seu uso actual.

Existem porém &reas cujas caracteristicas lhes conferem alguma sensibilidade
ecolbgica. Sao elas o atravessamento do Rio Mondego, Rio Pranto, Vala da Lagoa
de Corvos e Vala da Leirosa. Associada a estas zonas ecolégicas verifica-se a
existéncia de vegetacao ripicola em alguns casos ainda muito préximo do natural, ou
seja, sem ter sido sujeita a intervengcdo humana, que serve como corredor ecolégico.
Contudo considerando que a resisténcia das formacfes presentes é consideravel, a
adopgcdo de algumas medidas preconizadas no ambito do presente estudo,
permitirdo elas préprias atingir uma boa capacidade de regenera¢éo natural.

Em relagcdo a componente patrimonial ndo foram identificados locais com potencial
interesse dentro do corredor em estudo.

Em termos de construcdo, existe uma acc¢do considerada de extrema importancia
em todo o estudo. A imediata reposi¢do da situacdo anterior, apds a conclusao da
obra e num curto espaco de tempo, é relevante para que os impactes decorrentes
da fase de construcdo ndo assumam um caracter muito significativo.

Na fase de exploracdo ndo se considera existirem impactes negativos significativos
relativamente aos descritores analisados, para além dos condicionamentos ao nivel
do uso do solo inerentes a este tipo de infra-estruturas de acordo com a legislacdo
em vigor para esta matéria.

Face as conclus6es em termos de identificacdo e avaliagdo dos impactes negativos
esperados sdo recomendadas, no ambito do presente Estudo de Impacte Ambiental,
as medidas consideradas mais adequadas, como forma de tentar minimizar os
impactes negativos.

Conclui-se que a implantacdo do Ramal de Alta Pressdo Carrigo-Leirosa-Lares,
apresentara pontualmente impactes negativos sobretudo durante a fase de
construcao. Estes impactes sdo minimizaveis especialmente a partir da aplicacédo
das medidas de minimizacéo pontuais e estruturais.
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